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HOVEDSTADENS BRUGSFORENING

Hovedkontor: Kampmannsgade 4, Kgbenhavn V

Uden Udbetaling

Som Tjenestemand kan De kobe Herre- og
Damekonfektion, Kjoler, Drenge-, og Pige-
toj paa vor populare

10 Maaneders

FAMILIE-KONTO
J. ALBERTSEN

NO@RRE FARIMAGSGADE 68-70
Husk: Den hoje Stue

Linie5-7-14-15-40 til Frederiksborggadekrydset

Vesterbros Ligkistemagasin

Chr. F. Christensen Begravelser og Ligbranding
Enghavevej 31 besorges paa bedste
Telefon: Eva 1404 og billigste Maade

Sen- og Helligdage privat: Herdumsgade 37. Telefon Eva 5193

Uniforms-skr&dderi, malkonfektion, skredderi

Sperg om vort ny kontosystem

I. B. Schilder xoemamx

SPAR BRANDSEL

OG OPNA EN BEHAGELIG
KONSTANT TEMPERATUR
MED

TERMOSTATISKE
RADIATORVENTIL

Tal med Deres varmeinstallator -
han ved alt om radiatorventilen!

x Sparer braendsel

* Giver konstant temperatur
« Er regulerbar

x Sikrer mod frostskader
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Afstanden er ikke stor

For nogen tid siden bergrte vi her i bladet spgrgsmalet om en
samling af jernbaneorganisationerne. Industriforbundstanken er
ikke af ny dato og derfor heller ikke vores opfindelse. Den er ofte
fremme til debat inden for fagbeveaegelsen og i flere lande — her-
iblandt vore naboer — er den gennemfgrt pa en sardeles tilfreds-
stillende made for de organiserede. For nogle landes vedkom-
mende er det sket efter mange forudgiende forhandlinger og
flere ars samarbejde mellem de organisationer, der har haft feel-
les interesser og derfor fundev det fagligt og gkonomisk fordel-
agtigt at skabe en stgrre enhed, medens andre, det geelder f. eks.
lande, der var direkte impliceret i den sidste verdenskrig, efter
det store ragnarok simpelt hen fandt hinanden i den stgrre sam-
ling. For de sidstes vedkommende er samlingen endog mere ef-
fektiv, idet den omfatter samtlige de organisationer, der har fzel-
les interesser, enten fordi de har samme arbejdsomrade og
arbejdsgiver eller indtager samme stilling i samfundet, som
tjenestemand eller lgst antaget. Effektiviteten i disse lande er
maske ikke s& bemaerkelsesveerdig. Det er jo en kendt sag, at nar
ngden er stgrst, er der ogsa stgrre tendens til samling.

Naturligvis er der problemer i forbindelse med en reorgani-
sering. En omleaegning af et mangeérigt system fremkalder givet-
vis visse forhold, der ikke finder sin lgsning fra dag til dag, men
de vanskeligheder, der melder sig er til gengeeld neeppe stgrre,
end at de kan overvindes ogsé hos de danske organisationer, men
naturligvis ma viljen veere tilstede, og det ma veere tilfeeldet i
samtlige organisationer, der kan veaere tale om i forbindelse med
en sammenslutning.

For jernbaneorganisatiorerne er afstanden fra den nuvaerende
ordning med fire organisationer til en samling til een organisa-
tion i virkeligheden slet ikke sa stor, som nogle vil ggre den til.
Ganske vist kan der fremseettes forskellige modargumenter, af-
vekslende alt efter tiden og den bestidende situation, men det
bortforklarer ikke kendsgerningen om det allerede gennemfgrte
meget snevre samarbejde.

Pa grundlag af vort sidste indleeg om dette spgrgsmal har Jern-
baneforeningens nu afgdede formand, overtrafikassistent M. S.
Lyngesen, pa foreningens delegeretmgde blankt afvist tanken med
henvisning til, at sdfremt den gennemfgrtes ville Jernbanefor-
eningens medlemmer blive darligere stillet gkonomisk set. Dette
argument er ikke alene nyt, men har ogsa en svag for ikke at sige
slet ingen forbindelse med realiteterne. Thi er pastanden rigtig,
er der et eller andet galt med den eller de linier, vi inden for
jernbanemzendene har fulgt gennem mange ar.

Med henblik netop pa at opna det bedst mulige for den en-
kelte ansatte, uanset stilling og tjenestested, har jernbanemzen-
dene oprettet forskellige kooperative sammenslutninger. Vi be-
hgver blot at nevne »Vejlekassen«, Den gensidige Uheldsfor-
sikringsforening, Forsikringsagenturforeningen og sidst — men
derfor ikke mindst — Jernbaneorganisationernes Marketenderiud-
valg. Alle disse institutioner bygger pa reglen om, at jo bedre vi
holder sammen, og jo flere vi er, jo bedre bliver resultatet. Og
ingen har gennem de mange ar veeret i tvivl om, at vore koopera-
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Trafikrad for Stor-Kebenhavn
1 fglge dagspressen ser det nu ud
til, at trafikministeren vil sdge for-
slaget om Stor-kgbenhavns fremti-

dige trafiktilretteleegning forelagt
ved den nye folketingssamlings be-
gyndelse.

1 fgrste omgang tages der sigte pa
at fa oprettet et trafikrdd, som skal
give indstilling og forslag til lgsning
af trafikproblemerne i Kgbenhavn
og omegn med virkninger til forskel-
lige byer p& Sjelland. Radet skal
ikke have nogen overmyndighed, idet
det bliver folketinget, som kommer
til at tage stilling til forslagene, der
udarbejdes som lovforslag af trafik-
ministeren.

Trafikreformerne bliver vel nok af
stort omfang, ikke mindst er det
speendende at se, hvorvidt man géar
ind for tunnelbane eller ej i forbin-
delse med aflastning af det store tra-~
fikpres, der er i Kgbenhavns cen-
trum, og som vil blive verre og veer-
re med arene, sifremt der ikke szet-
tes effektivt ind.

Et er naturligt at udarbejde for-
slag, noget andet er disses gkonomi-
ske reekkevidde ved virkeligt afhjeel-
pende foranstaltninger. Der skal nok
tadrne sig veeldige forhindringer op,
ndr modstdende interesser tager stil-
ling til forslagene, og som tiden gar,
bliver projekterne vel dyrere og dy-
re; men en sidan skaebne er jo al-
men i et demokratisk samfund, hvor
man snakker om tingene.

Pravekorsel med MY 1201

Ved ngje samarbejde mellem flere
danske firmaer er fremstillet det fgr-
ste diesellokomotiv af type MY, som
niu, efter at have forladt Frichs veerk-
steder, har veret til en raekke prgve-
kdgrsler pa streekninger i 2. distrikt.

Efter disse skal de nu indseettes i
daglig drift, og statsbanerne stiller
de bedste forhibninger til deres yde-
evne, sdledes at de skal opfylde de
krav, som stilles til dem.

Lokomotivet har ved prgvekgrsler-
ne kgrt godstog pa 1000 tons, ilgods-
tog p&d 600 tons samt eksprestog pa
300 og 500 tons. Under prgvekgrsler-
ne, hvor man ogsd var oppe pa en
hastighed af 143 km/time, er tilbage-
lagt 3000 km.

228

tive sammenslutninger har veeret af en uvurderlig betydning for
jernbanemaendene. Her har vi ved feelles hjelp kunnet reekke en
hjelpende hand, nar det har veeret pakrevet, og vi arbejder
stadig ud fra de grundprincipper, som var beveeggrunden til deres
oprettelse, og som er det samme, der danner det baerende i orga-
nisationernes faglige arbejde. Vil man ikke fuldt ud anerkende
en sammenligning mellem arbejdet i disse institutioner og ar-
beldet i det daglige inden for organisationerne, kan man til gen-
geeld ikke afvise en udvidelse af samarbejdet med frygten for, at
en enkelt organisations medlemmer vil blive gkonomisk darligere
stillet. Hidtil har de eksisterende foreninger, vi er felles om,
virket modsat og dermed i den rigtige retning. Skal der derfor
bygges pa erfaringerne er det fremsatte modargument darligt
underbygget.

Det bliver ikke bedre, hvis vi gar videre og ser pa den faglige
del af jernbaneorganisationernes arbejde. Til neeste ar passerer
vi 10-ars dagen for Feellesudvalgets oprettelse. Det er ikke noget
langt aremal for en forening, men dog tilstreekkeligt for at vur-
dere dens betydning. Ogsa her er der vist almindelig enighed om,
at jernbanemandene i 1948 tog et skridt i den rigtige retning.
Under en feelles ledelse - ligesom i de kooperative foreninger —
er sager af feelles interesse blevet behandlet dels i det siddende
arbejdsudvalg, dels i Feellesudvalget, og under ngdvendige for-
handlinger i generaldirektoratet eller i distrikterne har arbejds-
udvalget veeret organisationernes forhandlingsudvalg. De fire
jernbaneorganisationer er selvfglgelig repraesenteret savel i ar-
bejdsudvalg som i feeilesudvalg.

Heri ligger i virkeligheden een organisation under een ledelse,
og den star ikke efter 10 ars forlgb uden at kunne preesentere
resultater. Tveertimod! — Der ligger i dag et ikke ringe antal af-
sluttede sager repraesenterende gode fremskridt for medlem-
merne i samtlige organisationer. De opgaver, udvalget har pa-
taget sig, har stort set omfattet alle de problemer, der nu engang
melder sig blandt jernbanemend. Herudfra kunne drages den
konklusion, at der ikke er nogen grund til at seendre ved det be-
stdende, men det er givet, at det allerede eksisterende kan yder-
ligere udbygges med en forenkling af administrationen og en
endnu bedre arbejdsform end den, der anvendes i dag.

Tiden kraever stgrre og stgrre samling og det geelder ogsé til
de opgaver jernbanemaendene skal lgse. Hvorledes en forbedring
af et gennemprgvet og pabegyndt system skulle fa gkonomiske
konsekvenser for en enkelt organisations medlemmer har vi eer-
lig talt vanskeligt ved at fa gje pa.

De svagfores tur til feriehjemmet

Det forberedende arbejde med tilretteleegning af arrange-
mentet {for de 50 svagfgre, der skal nyde godt af et 8-dages ophold
pa Feriehjemmet er nu i fuld gang. Ligesom sidste ar vil der
blive hentet geester pa den anden side Storebelt, og vi vil ikke
alene invitere arhusianere, men ogsa traengende fra Nyborg, Vi-
borg, Alborg og Frederikshavn. Det er hensigten stadig at udvide
det antal byer, hvorfra geesterne inviteres.



Som sardiner i dase

Den 30. juni 1948 betgd en Kkritisk milepeel i
New Yorks historie — det var nemlig sidste dag, stor-
byens 7 millioner passagerer kunne kgre i under-
grundsbane for 5 cents. Rasende protester lgftede sig
fra togenes trofaste klientel, da det blev bekendt-
gjort, at man for fgrste gang i banernes 44-arige ud-
vikling sa sig ngdsaget til at haeve taksten fra 5 til
10 cents. Undergrundsbanernes 5-cents-takst var
efterhdnden — ligesom amerikanernes bergmte kop
kaffe — blevet en tradition, og i visse retninger hee-
ger yankeerne lige s meget om traditioner som vi
andre.

Men skzbnen ville det nu sédledes, at taksten fra
og med den 1. juli 1948 var 10 cents, og dermed for-
dobledes indtaegterne for banernes ledelse, mens ud-
gifterne var steget naesten tilsvarende. For det ko-
ster jo en net lille sum at holde de 13.000 tog i gang
hele dggnet rundt. 39.000 funktionserer er beskaef-
tiget ved New Yorks undergrundsbaner, heraf er de
4450 konduktgrer, 2250 togfgrere, mens 12.000 repa-
rerer og vedligeholder vogne og spor, resten arbej-
der i administrationskontorerne, pa stationerne og
andre steder.

7 millioner New York’ere benytter sig daglig af
de tre hovedlinier, — de fleste af dem to gange om
dagen til og fra arbejde, resten om aftenen i teater-
tiden. Langt den stgrste del af passagererne betaler
deres »dime« uden at snyde, men blandt de 2% mil-
liard mgnter, som arligt ruller ned i banernes teelle-
apparater, ligger der altid tusinder af udenlandske
mgnter eller sma runde stykker letmetal.

Selv om der daglig er 13.000 tog til at befordre
alle disse passagerer, kan det ikke undgas, at disse
i myldretiden bliver klemt aldeles flade som den
nok s& bekendt dasesardin. I stedet for at stille sig
i kg, farer hele sveermen af ventende passagerer ind
gennem de brede dgre, og situationen minder fuld-
steendigt om kvaegflokke i vild panik for at und-
slippe en preriebrands knasende flammer.

En New Yorker-journalist skrev for kort tid si-
den: »Hvis kvaeg pd gennemrejse blev behandlet pa
samme made, ville sagen hurtigt blive taget op af
selskabet til dyrenes beskyttelse«.

Den typiske subway-passager finder sig i denne
uanstendighed mindst to gange om dagen pa hver-
dage eller 50 gange om maneden. Statistikken — som
i U. S. A. neermest er en gud - viser, at gennemsnits-
New Yorkeren tilbringer 10% fulde dggn om Aaret
under jordens overflade.

Det er selvfglgelig ikke alle stationer, der fylder
lige meget i de gradige togs maver. En af de fedeste
bidder for banernes ledelse er stationen Times
Square, i hjertet af storbyens forlystelseskvarter.
Ved slutningen af 1955 havde telleapparaterne pa
de forskellige perroner her indbragt ca. 100 millio-
ner 10-center eller ca. 70 millioner Kkr.

Eftersom New York er en by, der er péd teerne
hele dggnet rundt, kgrer dens subways uafbrudt,
selv om der naturligvis er faerre tog om natten. Fra
midnat til kl. 5 morgen suser togene afsted med
12-20 minutters mellemrum. I myldretiden om mor-
genen og igen om aftenen behgver man blot at vente

3—4 minutter, i de mellemliggende timer og i aften-
timerne inden midnat ca. 8 minutter.

Da man jo ikke opnér noget ved at se ud ad vin-
duerne i en undergrundsbane, er passagererne tvun-
get til at vende blikket indad og betragte alle de
mange forngjelige reklamer eller deres ofte mindre
forngjelige medmennesker. I de tidlige morgentimer
kan de deles i to lejre — den sovende og den leesende.
Mange fgler sig lokket af hjulenes rytmiske slag
over skinnerne til at tage en lille lur som en forleen-
gelse af nattesgvnen, mens andre mener, at de bgr
tage deres daglige dosis af enerverende verdensny-
heder, og intetsteds pa jorden reklameres der si
ihzerdigt for nervemedicin og for hovedpinetabletter
som i New Yorks suoway.

Nar passagererne forlader toget, efterlader de
som regel deres aviser pd saderne, og hver maned
samler personalet 128 tons avispapir op af de 6000
vogne og 1999 perrcner eller fisker dem op af 4588
affaldsspande. Ledelsen salger det hele for 147.000
kr. arligt, selv om det koster den i lgnninger 30 mil-
lioner kr. for at samle det op. Men de 28 millioner
kommer ind igen ved koncessioner for tyggegummi-
og chokoladeautomater pa perronerne og ved ud-
lejning af reklamerubrikker i vognene og pa sta-
tionsvaeggene.

Aviser er igvrigt ikke det eneste, togpersonalet
finder glemt eller bortkastet. Alt lige fra harnale til
kontrabas’er bliver bragt ind pa kontoret for fundne
sager, men uparrede handsker og paraplyer er de
mest almindelige genstande. Under krigen indbragte
arlige auktioner af fundne sager over 42.000 kr., -
nu derimod er tallet dalet til 28.000. Forklaringen er
den, at uafhentede paraplyer betaltes med 70 Kkr.
dusinet pa et tidspunkt, hvor der var mangel pa
disse genstande, mens de i dag gar for 19 kr.

Hvem skulle tro, at togpersonalet finder noget
sa ejendommeligt som forlorne teender? Selvfiglgelig
taber folk ikke deres skattede gebis uden videre ud
af munden, men personalet fortezeller, at masser af
mennesker gar med deres gebis i lommen en stor del
af tiden, og nar de traekker et lommetgrklede frem,
fglger gebisset uforskyldt med.

Men hvordan i alverden kan noget menneske
veere s fraverende at glemme sit traeben eller et
par krykker eller en barnevogn, — eller en slange i
sprit? Ikke desto mindre dukker disse ting af og til
op pé kontoret for fundne sager.

En af de ting, som aldrig viste sig pa kontoret,
var 11.700 dollars, 82.000 kr. i kontanter, som en
forhandler af brugte automobiler tabte i et tog.

En mangde mennesker anvender en masse tid pa
at finde anledning til kritik og fremseette forslag til
forbedring. Det hyppigste forslag er anskaffelsen af
en bufffet-vogn om morgenen, séledes at den travle
kontormand kan f& den kop kaffe, han aldrig far
tid til at drikke, inden han gar hjemmefra. Men le-
delsen er bange for, at han blot skal spilde den.

En hel del passagerer udtrykker gnsket om at fa
specielle rygevogne, men det strenge forbud mod
tobaksrygning i togene eller p& perronerne har ikke
en skygge af chance for at blive ophaevet. Enhver
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kan forestille sig omfanget af den katastrofe, som en
ildebrand i de underjordiske tunneler ville betyde.
Mere fornuftigt er forslaget om at fa sserlige vogne
til mgdre med barnevogne, som i traengslen er en
sand forbandelse for medpassagererne.

To kendte New York-opfindere har anbefalet
bakteriedraebende lamper overalt i tog og pa sta-
tioner, et keempemazessigt stgvsugearrangement til at
rense luften for stgv samt sammenfoldelige sader.
saledes at alle passagerer ville blive tvunget til at
std op og dermed skaffe mere plads til hinanden.

New York’s subway-system er verdens stgrste
bybanenet. Det bestar af 37 linier, som daglig ruller
hen over 300 km spor. Dertil kommer utallige side-
spor til rangering og dobbeltspor, og hvis man laeg-
ger alle underjordiske spor sammen, vil man fa det
imponerende tal 1095 km! Den lengste kgretur for
en dime (10 cents) indenfor The New York Metro-
politan Areal (svarende til Storkgbenhavn) er ca.
45 km - eller som fra Radhuspladsen til Helsinggr.

Selv om New Yorks undergrundsbane kan prale
af at veere verdens stgrste, sd er den dog langt fra
den eldste, idet London ligger 40 ar forud. Det er
heller ikke den mest moderne, for bdde Moskva og

I Norge bygges
jernbaneskole

Man kan blive rigtig godt misundelig, ndr man
studerer planerne for opfgrelse af en jernbaneskole
i Norge. Det projekt, man efter besveaerligheder med
at finde grund til, har fremlagt, vil koste 5 millio-
ner kr. at virkeligggre, hvortil yderligere skal leeg-
ges omkostningerne til inventar og undervisnings-
materiale; men sé bliver det bdde en hensigtsmaes-
sig og aestetisk bygget skole, der skal rumme frem-
tidig teoretisk uddannelse af norske jernbanemseend.

Skolens placering bliver Oslo i et omrade ved
V. Aker kirke, og grunden, der i forvejen er vel-
signet med treeer, vil blive tildannet til parkmazessig
udseende. Sandelig en steerk forandring fra den
nuverende tilstand med skolens placering i en
baggérd.
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Buenos Aires kan fremvise langt elegantere baner.
Ligeledes er den heller ikke den mest snavsede, —
noget, man nok kunne fristes til at tro, nar man ser
det griseri af fldede aviser, tyggegummipapir og
sammenkrgllede konvolutter, som almindeligvis
hersker suverant i New Yorks subways — Glasgows
undergrundsbane slar dem allesammen i denne no-
get uheldige retning.

De fgrste eksperimenter med undergrundsbaner
i New York City blev foretaget i slutningen af
1860’erne, da man borede en tunnel 312 fod lang
under Broadway fra Warren til Myrray Street. I
1870 var arbejdet fuldfgrt, og den ingenigr, der hav-
de ledet det, bleste en vogn fuld af passagerer fra
den ene ende til den anden ved hjzlp af en enorm
pneumatisk vifte.

Den fgrste regulere subway-service blev abnet
i 1904, da 27.000 embedsmeend og honoratiores fik
en gratis kgretur gennem en 14 km lang tunnel fra
radhuset til 145. gade. En reporter skrev dengang
om begivenheden: »Meand sloges, sparkede og skub-
bede som vanvittige for at komme med«.

Tilsyneladende er situationen den samme den
dag i dag!
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Model af skolen og kollegium.

Af NSB’s blad »Vart Yrke« fremgar det, at sko-
len foruden 13 normalklassevaerelser og 3 special-
klasseveerelser vil komme til at rumme vestibule
med ekspedition, bibliotek, en kontorflgj med skole-
bestyrerens og sekreterens kontorer, leerervaerel-
ser, garderobe, spiserum m. v., gymnastik- og fore-
dragssal. Under leererflgjen er etableret et rum til
modeljernbane. Til skolen opfgres et kollegium,
hvor elever, der ikke pa anden made far ordnet de-
res boligforhold, kan bo. Der bliver 85 sengepladser,
fordelt pa lige mange enkelt- og dobbeltverelser. I
denne bygnings underste etage indrettes selskabs-
rum og spisesal beregnet til 180 personer.

Skolen bliver opfgrt i armeret beton uden luk-
suspraeg, men igvrigt solidt og moderne udstyret.



Hjeelp - vi drukner 1 papir!

En sag, der angar os alle

Afdgde professor Karl Larsen har fortalt en lille
oplevelse, som han havde engang for mange ar si-
den, da han henvendte sig i et eller andet tysk mi-
nisterium angdend2 et mindre anliggende. »Jeg blev
hgfligt modtaget af en typisk tysk embedsmandc,
forteller han, »og jeg kunne straks se, at jeg med
min ligegyldige forespgrgsel blev til en »sag«, der
nu skulle beskrives, gennemgas, drgftes og arkive-
res i ministeriets arkiv for bestandig«.

Vi drukner i bjerge papir, som opbevares i arevis
til ingen — eller naesten ingen — nytte. I ministerierne
bliver papiret benzvnt »sager«, i firmaerne er det
»bilag« eller korrespondance, i hospitalerne er det
»journaler«, i organisationerne »overenskomster«
eller »sager« og i de private hjem er det »attester«
eller regninger samt blade, aviser og tryksager. Og
sd er det veerste endda slet ikke nsevnt: De offent-
lige arkivers pligt til at »opbevare« alle tryksager
(i flere eksemplarer) fra de mest ligegyldige til de
allervigtigste.

Aviserne er et kapitel for sig. Statistikerne for-
teeller, at der blot til en eneste sgndagsudgave af en
stgrre avis medgar en mindre skov af treestammer.
Det er altséd ikke alene kul og olie, der vil slippe op
idenne verden i lgbet af et par menneskealdre, men
ogsa skovene, som vi bruger til papir. Radioen er en
storartet undtagelse — den bruger naesten intet papir.
Tenk om alle dens millioner ord hver dag skulle
arkiveres!

I Amerika har man undersggt, hvor mange pro-
cent af arkivmaterialet, der faktisk blev benyttet
igen indenfor et tidsrum af 18 méneder. Det viste
sig at veere 5 procent. Ud fra disse erfaringer har
man nadelgst tgmt administrationens ka&ampemaes-
sige arkivkeeldre. De overflgdige »bilag« blev tons-
vis kgrt til papirmgllen.

Desveerre forbyder lovgivningen i de fleste lande
en sadan tilintetggrelse af arkivalier. Der er fastsat
frister for opbevaringen af »handelsbreve«, regnin-
ger og andre bilag i lovgivningen. Nogle steder 2 &r,
andre steder 3 eller 5 ar, endog 10 &r. Man har be-
regnet, at papirbjerget fra et middelstort firma i 1g-
bet af 10 &r omfatter mindst 10 millioner »bilage,
der i hgjden, hvis de stabledes oven p& hinanden,
ville svare til Eiffeltarnets hgjde 3% gang. Hertil
kommer omkostningerne. Opbevaring i 10 ar af et
stykke papir i kvart-format er beregnet at ville ko-
ste fra 1 til 5 gre. Det betyder atter, at omkostnin-
gerne alene i de 10 ar lgber op i titusinder af kro-
ner. Det er ikke underligt, at kontorpersonale- og
funktioneerstanden i antal vokser mere end nogen
anden stand. Amerikanerne pastar, at medens den
egentlige produktion i lgbet af de sidste 10 &r kun
har bevirket en stigning i arbejdskraften pa 3 pro-
cent, er funktionarernes antal steget med 45 pro-
cent, og der findes i Amerika i gjeblikket flere men-
nesker beskaftiget i kontorer end ved landbruget.
Automatiseringen vil yderligere uddybe denne klgft.

Man er forleengst blevet klar over, at al admini-

stration har en af dens vasen hidrgrende tendens
til at vokse. Man kan ikke indrette noget kontor
med blot een mand. Snart skal han have en kontor-
dame til at bistd sig samt holde orden bl. a. i »bi-
lagene«. Og sa ruller lavinen videre, nogle steder
hurtigt, andre steder langsommere. Men den ruller.

Hwvad kan der ggres?

Det mest rationelle er naturligvis at kaste alt
overflgdigt papir bort — helst i papirmgllen, sd det
pény kan komme ud som papir. Men som navnt for-
byder lovgivningen dette, nar der er tale om pa-
pirer, der kan »fd betydning«. Juristerne drgfter,
om opbevaringspligten bgr veere 2, 3 eller 5 ar eller
mere. Under trykket af den offentlige mening gar
de ngdtvungent med til at reducere tidsfristerne,
men det forslar ikke ret meget.

Under forsgget pd at komme ondet til livs har
man mange steder taget sin tilflugt til mikrofilm.
Det er en Ilgsning af papirproblemet og af pladspro-
blemet. Bilagene fra et middelstort firma gennem
10 ar vejer 19.000 kg. Hvis de mikrofotograferes kan
de rummes pa 1009 film a 30 meters leengde og med
en samlet vaegt af 200 kg. Mikrofotograferingen ko-
ster ogsa penge, men de moderne fotoapparater kan
preaestere mellem 1000 og 5000 optagelser i timen.
Fordelene ved mikrofotograferingen er i mange ret-
ninger meget betydelig.

De 19.000 kg papir, som optages pa film, ville
kraeve en lagerkslder pa mindst 150 m?2, og der
kreeves adskillige funktioneerer til at holde orden i
dette papirbjerg. De 10 mill. bilag fylder pa film sa
lidt, at de kan arkiveres i to specialskabe med 1 m?
grundareal. Og der kraeves hgjst en enkelt funktio-
neer til at holde orden i sagerne.

Iszer i bankerne er mikrofilmene en stor fordel.
Der foreligger mange beregninger over besparelser
i en storbank ved hjeelp af mikrofilm. Store arkiv-
bygninger overflgdiggdres, og ekstra mandskab lige-
ledes. Omkostningerne ved arkivering pa denne ma-
de reduceres altsd betydeligt.

Vi lever i »papir-alderen«, men det ender med,
at vi kveeles under papir-bjerget.

C.L.S.
.

73 millioner personbiler

I hele verden — Sovjetunionen, @steuropa og
Kina ikke medregnet — fandtes der i 1955 73 mil-
lioner personbiler, d.v.s. 73 pct. mere end i 1948
og nasten dobbelt s& mange som i 1938. Af lastbiler,
varevogne og busser fandtes der i 1955 19,75 mil-
lioner, d. v.s. 56 pct. mere end i 1948 og to en halv
gang sd mange som i 1938. Ikke mindre end 76 pct.
af samtlige personbiler og 58 pct. af lastbiler og
busser hgrte hjemme i USA, henholdsvis 17 pct. og
26 pct. i Europa.
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Skattens mont

Afdgde V. Buhl, der var statsminister i befriel-
csesregeringen, formede i sin tid ssetningen »betal din
skat med glede«, men lad os blot veere erlige og
tilsta, at nar satningen citeres i disse dage, er det
som regel med en undertone af ironi.

Hvor venner og kolleger mgdes, fejler det sjeel-
dent, at talen falder pd den nylig udsendte skatte-
billet, og uveegerlig ender det med en beklagelse
over de stadig stigende skatter.

I samtalen bliver som regel ogsd navnt skatte-
ligningen, og det ma erkendes, at arbejdere og tje-
nestemzend har grund til beklagelse, ndr man ved,
at lgnmodtagerne i realiteten ma betale mere i skat
end visse andre grupper i samfundet, hvis indteg-
ter ikke er s& nemme at kontrollere som lgnmodta-
gernes.

Det haevdes af eksperter, at det er meget bety-
delige belgb, der unddrages skatteligningen (mel-
lem to og tre milliarder kr.). og om det skyldes
glemsomhed eller manglende evne til at regne, kan
man jo filosofere over, men hvorom alting er, s er
det jo uretfeerdigt, at lgnmodtagerne skal betale
forholdsvis mere end andre til de faelles udgifter,
hvilket i realiteten bliver tilfeeldet.

Det er i den forbindelse meget interessant at
erindre, hvad en skattedirektgr i et andet land en-
gang svarede en journalist pa spgrgsmalet om, hvor-
ledes direktgren var indstillet over for en skaerpet
kontrol med selvangivelserne, som efter jorunali-
stens mening ikke blev udfyldt helt i overensstem-
melse med loven og profeterne.

Direktdren svarede, at han ikke var uenig i. at
kontrollen burde skeerpes.

Det havde i flere tilfeelde undret ham, at folk
med universitetsuddannelse i store stillinger med
virkelig gode indtaegter for adskilliges vedkommen-
de fuldstendig havde glemt de almindelige ele-
mentaere skolekundskaber, nemlig at lsese deres
eget modersmal og regne med javne regningsarter.
De pagaldende kunne ikke svare pa ganske simple
spgrgsmal anfgrt i selvangivelsen, og de kunne ikke
regne til rigtigt facit af for eksempel 12 gange 2000,
ligesom de heller ikke kunne laegge to eller tre tal
sammen, iser ikke, hvis de forskellige tal stod i en
bankbog.

Om det samme er tilfeeldet i vort land med hen-
syn til vanskelighederne med at laese og regne ved
den tid, selvangivelserne skal skrives, kan man kun
gisne om, men vi ma hébe, at de eventuelle glem-
somme og de, der har vanskeligt ved at regne, kan
findes efter vedtagelsen af loven omhandlende en
skeerpet kontrol af befolkningens samlede ind-
tegter.

En revision af hele skattelovgivningen har vee-
ret pa tale i flere ar, og som bekendt er vor nuvee-
rende finansminister en ivrig talsmand herfor.

I diskussionen herom har varet nsevnt begrebet
skat ved kilden, siledes at skatten fradrages ved
Ignudbetalingen, og det lyder umiddelbart tilta-
lende. Det er forgvrigt kendt andre steder i verden.
Spgrgsmalet er, om det er det helt rigtige, thi det
udvikler sig jo nemt derhen, at lgnmodtagerne kom-
mer til at yde mere end folk 1 andre erhverv med
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flydende indtzegter, som sméahandlende, tjenere og
deslige.

Tjenestemaend og andre lgnmodtagere er selv-
fglgelig interesseret i en retfeerdig lovgivning péa
dette omrade, og hatten af for Kampmann, hvis det
lykkes at nd malet.

Det er givet, at stat og kommune skal have ind-
teegter for at svare til deres forpligtelser over for
hele befolkningen, men det er et vrangbillede af et
demokrati, hvis nogen bevidst sgger at unddrage sit
bidrag til de fzelles udgifter.

Skatten og pristallet.

En af den sidste tids foreteelser er den forhgjelse
af forbrugsafgifterne, der er vedtaget i forbindelse
med andre love, og hvis samlede formaél er at be-
grense forbruget af hensyn til landets valutasitua-
tion.

Forbrugsafgifter kommer ind under begrebet
indirekte skatter og bliver indregnet i pristallet, der
som bekendt er bestemmende for antallet af regu-
leringstillaegsportioner og dermed lgnregulerende.

De sidste forhgjelser skal dog holds uden for
pristallet og vil derfor ikke fa indflydelse pa pris-
tallets stigning.

Nu ma det erkendes, at nar forbrugsafgifternes
forhgjelse tilsigter at begranse forbruget, ja, sa er
det sund fornuft at holde dem uden for pristallet,
thi ellers er der ingen mening i det. Man kan ikke
tgrst forhdje og bagefter udbetale kompensation, sa
er vi lige vidt. Men nar dette er erkendt, ma det
samtidig ggres klart, at pristallet har mistet sin be-
tydning som retningsvisende for reallgnnen for tje-
nestemaendenes vedkommende.

Nu har pristallet som regulator for tjenestemeen-
denes lgnninger af mange kloge mand vearet beteg-
net som noget meget veerdifuldt, ud fra den betragt-
ning, at reallgnnen stadig blev fastholdt, selv om
kompensation for prisstigninger kom nogen tid ef-
ter, at stigningen var sket. Men spgrgsmalet er, om
betragtningen i det hele taget er rigtig. Som ud-
viklingen har formet sig, har det vist sig, at hver
gang arbejdere og tjenestemaend har faet nogle kro-
ner mere i lgn, er priserne igen forhgjet, saledes at
Ignningerne stadig kom haltende bagefter.

Dette problem er ogsa taget op til debat inden
for den faglige arbejderbevagelse, og det er givet,
at den nusiddende Ignningskommission ogsa vil
komme til at beskaeftige sig med det.

Vi tjenestemaend har tillid til de reprzesentanter,
vi har valgt ind i kommissionen. Det er erfarne og
kloge maend. Men der mé utvivlsomt findes en an-
den form for regulering af tjenstemeendenes lgn-
ninger end den, der har eksisteret hidtil.

S. Suneson.
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Eventyrets og mystikkens tog — Orientekspressen

Helbefarne jernbanefunktionserer og den gvrige
betjening, der til stadighed arbejder i Orientekspres-
sen, lader sig vanskeligt forblgffe af noget som helst.
I Europas @ldste og mest sagnomspundne lang-
distance-jernbanetog er det ekstraordinasere for-
leengst blevet daglig kost.

Orientekspressens flunkende bla vogn, der tre
gange om ugen passerer jerntseppet for at forbinde
Vesten med @sten, kan ligesom i gamle dage pa
hver 77-timers tur ad den 3400 kilometer lange
streekning mellem Frankrig og Tyrkiet opvise stof
til adskillige »gysere«.

I de snart 75 3r dette fabeltog er lgbet gennem
Europa, har det i Frankrig veret kendt som »my-
steriernes tog«. Det har veret skuepladsen for sne-
se af speendende bgger og film, hvoriblandt roma-
ner af Carol Reed, Alfred Hitchock, Agathe Chri-
stie, Graham Green og adskillige andre bergmte
forfattere.

Ligesom i disse bgger har Orientekspressen ogsa
i virkeligheden befordret alle optsenkelige slags
passagerer: spillere og smuglere, diplomater og
femmes fatales, finansmeaend og spioner. Det er ikke
helt galt, nar man siger, at dette togs passagerliste
uden smalig skelen er skrevet ud af Europas politi-
kartoteker og af den aristokratiske Gotha-kalender.
For tiden fglger Orientekspressen tre forskellige ru-
ter gennem Europa. Den bergmteste af dem er den
rute til Tyrkiet, der gar gennem Simplon-tunnelen
i Schweiz, via Venezia, Triest, Zagreb, Belgrad, So-
fia til Istanbul — det gamle Konstantinopel. Denne
rute kaldes, som enhver kriminalroman-sluger vil
kunne fortaelle, Simplon-Orient-Ekspressen. Den
anden af de bergmte Orient-ekspresser gar fra Pa-
ris til Warszawa og Budapest gennem Centraleu-
ropa. Det tredie tog, der er kendt under navnet Arl-
berg—Orientekspressen, gar fra Paris til Bukarest
via Arlberg-tunnelen i de gstrigske alper, Inns-
bruck, Salzburg, Wien og Budapest.

Det var i dette tog — i Halleintunnelen lige uden
for Salzburg i @strig — at kaptajn Eugen S. Karpe,
De forenede Staters marineattaché i Rumenien,
mgdte sin pludselige og uforklarlige dgd i februar
1950 - et af efterkrigstidens stgrste europseiske my-
sterier.

Karpe, der var en nzer ven af Robert A. Voegler,
den amerikanske forretningsmand, der blev dgmt i
Ungarn for sabotage og spionage, men senere igen
frigivet, fandt sin dgd, da han faldt eller blev skub-
bet ud af toget, mens det rasede frem for fuld fart.

Togfunktionaerer, der fgr har veeret ude for
lignende tilfaelde, har fastholdt, at han umuligt kan
veaere faldet — men at han mé vare blevet myrdet,
og politiet og de militeere autoriteter, der under-
sggte sagen, var tilbgjelige til at naere samme opfat-
telse. Intet kunne imidlertid bevises, og Karpes dgd
star stadig opfgrt under rubrikken »uopklaret« i de
interesserede landes politijournaler.

Et ligeledes uopklaret Orientekspres-mysterium
drejer sig om en uidentificeret engleender, der ka-

stede sig i dgden fra et af togets vinduer mens det
jog frem over en hgj bro, som fgrte hen over en dyb
klgft i de schweiziske alper.

I arene fgr den anden verdenskrig, da de ma-
hognibeklsedte, plydsbetrukne kupéer i Orienteks-
pressens vogne var det sidste skrig i europeisk
jernbaneelegance, benyttede kongelige personer fra
mange europziske lande regelmassigt toget. Kong
Michael af Rumanien, kong Georg af Grakenland,
kong Gustaf af Sverige, kong Alfonso af Spanien,
hertugen af Windsor og mange andre fyrstelige per-
soner var hyppige passagerer.

Det var under denne periode, at kong Boris II af
Bulgarien, en fanatisk lokomotivelsker, nu og da
sprang op pa Orientekspressens maskine og fgrte
den over greensen til sit rige.

Ogséd mange indiske maharaja’er har gennem
mange ar foretrukket Orientekspressen pé& deres
rejser mellem @sten og de europsiske storbyer.
Gamle funktiongerer pa Istanbultoget mindes endnu
maharaja’en, der hyrede en seerlig vogn til at trans-
portere syv kvinder fra hans harem fra Tyrkiet til
Paris. Alle kvinderne var unge og meget smukke,
fortaeller en konduktgr, som var med toget ved den-
ne lejlighed. Flere af dem var europseere. De bar
allesammen et tyndt slgr og havde en lille diamant
anbragt pa hgjre side af nzesen og en anden diamant
i hgjre dgreflip. Ogsa bergmte kunstnere yndede —
navnlig i mellemKkrigsarene — at rejse med Orient-
ekspressen, og man kunne komme ud for en ople-
velse som at hgre Lily Pons og Grace Moore synge
arier i deres kupéer i samme vogn.

Under den sidste verdenskrig var al transeuro-
peeisk trafik pa Orientekspressens linier standset.
Efter krigen har togene atter lgbet efter den faste
kdreplan, men en betydelig del af den elegance, der
tidligere preegede disse tog, savnes nu. Borte er
f. eks. brusebadene, som tidligere hgrte til det faste
luksusudstyr.

P& Simplon-Orient-Ekspressens bergmte Istan-
bul-rute, som den er i dag, gar kun een vogn helt
igennem til Tyrkiet tre gange om ugen, — og sé er
det endda ikke alle, der kan foretage den gennem-
géende rejse med dette tog. Amerikanerne kan det
f. eks. ikke, for de ma ikke sztte deres ben i Bulga-
rien, som toget passerer igennem. Hvis en amerika-
ner skal fra Paris ti] Istanbul og vil rejse pr. jern-
bane, mé han tage til Nis i Jugoslavien, forlade Ori-
entekspressen der og ggre en omvej gennem Gree-
kenland fgr han via Saloniki kan né til Tyrkiet.

Men selv om Orientekspressens formidable luk-
sus er forsvundet i de senere ar, hviler der dog sta-
dig over passagererne dette skeer af fornemhed og
mystik, som alle tider har skabt en saerlig atmosfaere
omKkring dette tog, og en erfaren iagtttager, som for-
leden overveerede Orientekspressens ankomst til
Paris, ramte ikke helt ved siden af, da han sagde:
»Hver eneste passager i dette tog har et mystisk
punkt i sin fortid og et dunkelt i sin fremtid.«
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Om traethed og pauser
under arbejdet

Det bgr veere en vigtig opgave i enhver rationelt
ledet virksomhed at drage omsorg for, at arbejdere
og funktionaerer ikke bliver ungdigt trette under
arbejdet. For det fgrste ligger det i virksomhedens
egen interesse, og for det andet bgr der naturligvis
tages menneskelige hensyn i videst muligt omfang.

Trethed opstar som bekendt, nar der Kkrseves
mere energi ved et organs virksomhed, end der star
til rddighed. Der optrseder herved en forstyrrelse i
den del af stofskiftet, der leverer energien, og der
dannes traethedsprodukter, som heemmer forlgbet af
den normale funktion.

Overdreven eller ensidig traethed kan beksem-
pes pa to fronter: For det fgrste ma arsagerne fin-
des, og disse ma afhjalpes ved bedre tilpasning af
arbejdsgangen, ved at undgd hede og overlast, ved
godt og rigtigt lys pd arbejdspladsen, ved bekaem-
pelse af stgj), ved den rette temperatur i lokalet,
ved hensigtsmeessige arbejdsbevaegelser, ved godt
vaerktg] og gode hjeelpemidler og ved en god om-
gangstone i virksomheden. For det andet ma virk-
ningerne af treethed bekseempes ved passende pauser
og en rimelig adgang til kaffe, te, malk eller lig-
nende i pauserne.

Som man ser, er der mange og vidt forskellige
arsager til traethedens opstden, og de ma bekampes
hver for sig pa den mest hensigtsmaessige made.

Mange pauser i arbejdet.

Efter de hidtil indhgstede erfaringer er en uaf-
brudt arbejdstid pa fire timer ikke at anbefale. Det
har vist sig, at man ikke kan holde sin hgje praesta-
tion pd samme niveau igennem fire hele timer. Der
vil indtraede traethed forinden, og ydelsen vil synke
eller kvaliteten af arbejdet mindskes. Det har da
ogsa vist sig, at hvis virksomheden ikke selv sgrger
for pauser i en fire timers uafbrudt arbejdsgang, vil
arbejderne selv pa den ene eller anden made sgrge
for sddanne pauser. Derfor er fastssettelsen af offici-
elle pauser i virksomhedens interesse.

Iszer hos kvinder har det vist sig, at selv bevidst-
heden om en forestaende kort afbrydelse i arbejdet
virker stimulerende. To gange to timers arbejde med
en mellemliggende kort pause kan lettere klares end
fire timer ud i et treek.

Ved transport af tunge byrder har det endog vist
sig, at den bedste praestation kan opnas, nar pau-
serne udggr 57 pct. af arbejdstiden og det effektive
arbejde kun 43 pct.

1. Pauser ved legemligt arbejde.

Disse ma fastsaettes forskelligt alt efter arbej-
dets sverhed. Flere korte pauser er bedre end fa
leengere. Pauserne skal indlsegges, nar trsetheden
begynder at melde sig. Indtagelsen af drikke eller
et ganske let maltid er en fordel.

2. Pauser ved legemligt monotont arbejde.

Legemligt monotomt arbejde kraever stgrre pau-
ser end mere afvekslende arbejde. Flere korte pau-
ser med adgang til motion er bedst.
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3. Pauser ved dndeligt monotomt arbejde.

Her har det vist sig at veere bedst at indskyde
sma pauser pa 10 minutter med adgang til »mellem-
mad« samt motion og udluftning af lokalerne.

I mange virksomheder har en pause pa 10-15
minutter om formiddagen samt om eftermdidagen
vist sig at vaere hensigtsmeessig. Arbejderen har der-
ved lejlighed til at forlade arbejdspladsen og hvile
sig lidt ude i fri luft. Desuden har han mulighed
for at indtage mad eller drikke under gode hygiej-
niske betingelser, hvilket iseer er af vigtighed for
arbejdere med hardt arbejde eller arbejdere i meget
varme rum.

Endvidere kan navnes fglgende hovedregler:

En solid frokost giver ringere treethed og stgr-
re ydeevne, men et alt for kraftigt middagsmaltid
virker lammende. Flere mindre maltider i dagens
lgb giver stgrre ydeevne end et par store maltider. —

Praktiske erfaringer i forbindelse med viden-
skabelige undersggelser har givet til resultat, at kor-
rekt indlagte hvilepauser, der er i ngje overensstem-
melse med den menneskelige organismes funktio-
nelle love, bidrager heldigt til at ssette preestatio-
nerne i vejret pa en sund og naturlig madde — uden
at drive rovdrift pa arbejdernes sundhed.

C.L.S.

Nogle gamle drenge

Enkelte af onkel Sams sgnner er temmelig sejg-
livede at dgmme efter en notits i ITF-journal, der
udgives af Internationalt Transportarbejder For-
bund.

I henhold hertil foretog bestyrelsen for de
amerikanske jernbanemsnds pensionskasse ved ud-
gangen af aret 1956 en undersggelse for at fa klar-
lagt, hvor gamle de sldste pensionister egentlig var,
og man kom da til det resultat, at ti af dem var over
100 ar.

Nogle af dem blev interviewet, og den mest be-
mearkelsesveerdige var en, der var fyldt 101 ar. Da
han blev opsggt pa sin bopal, var han ikke hjemme,
han var gaet ud for at skyde egern, en ret yndet
sport i visse egne af USA, og det viste sig, at han
uden briller kunne skyde og efter eget udsagn ogsa
ramme. Ligeledes var han i stand til at laese uden
briller, hvilket ma siges at vaere godt skuldret af en
mand i den alder.

Pa spgrgsmaéalet om han ikke fiskede, svarede
han: »Ne, det har jeg ikke tadlmodighed til, og des-
uden bliver jeg gm og stiv i knaene af at sidde stille,
sd jeg kan bedre lide at ga rundt med mit jagt-
geveerc,

S.
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Feriehjemmet

I D. L. T. af 20. juli d. &. var der skrevet en ud-
meerket artikel om vort dejlige feriehjem. Jeg er
ogsd enig med H. B. i, at lokomotivmandsstanden
vil yde sit bedste for, at der kan vedblive at veere
ro og idyl om denne skgnne perle, som alle lokomo-
tivmeend kan fa sdvel gavn som glaede af.

I artiklen blev der ganske flygtigt neevnt lidt om
Klintebo, der nu er tilbudt foreningen til kgbs. Her
er det jeg vil sige: Skal det fortsat vedblive med
den idyl, som er om vort feriehjem i dag, s4 ma H. B.
lade Klintebo ude af tankerne, da jeg ellers er bange
for, at roen og idyllen da vil forsvinde, og i stedet vil
der komme uro om denne perle, og noget sddant ma
ikke ske.

Efter hvad jeg erfarer kgrer feriehjemmet med
underskud den dag i dag, og efter min mening burde
dette hjem efter 35 ars forlgb kunne bezre sig selv,
men det kan det altsa ikke. Derfor ma vi ikke kgbe
Klintebo, da vi s& sikkert far to ejendomme, som
giver underskud, og det kan foreningen ikke for-
svare.

Lad os derimod szette alt ind pa at fa feriehjem-
met til at baere sig selv, fgrend man tenker pa in-
vestering af flere penge pa noget, som vi ikke har
brug for forelgbig. Hvorfor skulle Klintebo veere
bedre egnet til oplysningsarbejde m. m. end ferie-
hjemmet; det kan ikke veere tilfeeldet. Vi ma meget
hellere leegge centralvarme ind i feriehjemmet, end
vi mé kgbe Klintebo. Bliver der fgrst lagt varme
ind pd hjemmet, da kan det bruges over en leengere
periode, end tilfeldet er nu, og sd var der maske
chance for, at underskuddet ville falde, og ligeledes
blive billigere for medlemmerne at holde ferie der,
for eftersom det er vort eget, og vi har veeret ejer af
det gennem 35 ar, er det erlig talt ret kostbart for
en familie med 3 bgrn at feriere pa feriehjemmet
i otte dage.

Nej, kere H. B., lad Klintebo fare og se i stedet
at fa noget mere ud af feriehjemmet, for det ma og
kan lade sig ggre.

Nu da Klintebo var navnt i D. L. T. havde det
veeret rart, om der havde staet noget mere desan-
géende, f. eks. kgbsprisen, laneforholdene og hvad
en omforandring vil komme til at koste; men det
kan vere, at vi s kommer op pa s& svimlende tal,
at H. B. ikke tgr navne dette.

Spgrgsmalet kdb af Klintebo har jo krav pa at
komme til urafstemning, og da vil jeg rdde samtlige
medlemmer til at stemme imod, da jeg er bange for,
at Klintebo vil ggre mere skade end gavn.

L.S. A.

Med ovenstdende indleg fgler man sig hensat til
drene omkring 1920. Akkurat pd samme mdde fremsatte
de tvivlende den gang forskellige betragtninger, uden
at det helt stod ledelsen klart, hvad det var, der mentes.
Vi er heller ikke klar over, hvad L.S.A. mener med,
at roen og idyllen forsvinder. Hvorfor skulle den det?
Det er dog lokomotivmeendene selv, der vil erhverve.
Er du i dag enig med dem, der tvivlede i 1920?

Feriehjemmets drift giver ikke underskud. Vi holder

hjemmet i en standard, der efter vor opfattelse svarer
til de krav lokomotivmeendene stiller. Vedligeholdelsen
af bygningerne krecever derfor mere, end tilfeeldet mdaske
er tilsvarende steder, men det var man klar over i
1920-1922, derfor blev andelene sat tii kr. 120,00, de er
ikke forhgjet sidem. Pensionsprisen er i dag for den
familiestgrrelse, du ncecevner, tre gange prisen i 1940. -
Hvorledes med lgnningerne eller feriegodtggrelsen, der
har veeret et argument fra organisationerne under for-
Landlingerne om det midlertidige og scerlige lgntillceg.
Udtrykket skostbart ophold« er overdrevet.

Der kan intet ncevnes om de forskellige forhold vedr.
»Klintebo«, da der ikke er optaget realitetsforhandlin-
ger. Men hvorledes kan du opfordre til at stemme imod,
ndr du er sd uvidende? Vi andre pdtager os endog ikke
en opfordring til det modsatte. Vor stillingtagen mad af-
vente, til vi er kommet dybere ind i sagen.

Enhver oplysning i bladet kan vcere til skade for
dine jorhandlere i denne sag. Hvorfor skal vi tvinges
hertil, ndr du var deltager pd formandsmgdet.

Red.

Nodvendigt at kooperationen
kommer helt ind pa livet af fabri-
kationen og engros-distributionen

I en artikel i Det kooperative Fellesforbunds
tidskrift »Kooperationen« fornylig peger De sam-
virkende Fagforbunds formand, Eiler Jensen, pa
en raekke af de problemer, som den erhvervsgko-
nomiske udvikling stiller arbejderbevegelsen over
for. Det hedder saledes bl. a. i artiklen: »Vi ser ude
i det private erhvervsliv, hvorledes der sker en sta-
dig stigende gkonomisk sammensmeltning, og hvor-
ledes de store koncerner slar de smé erhvervsdri-
vende ud« — og pa baggrund heraf stiller De sam-
virkende Fagforbunds formand nogle af de krav
op, som kooperationen fremover formentlig ma
skulle imgdekomme. Det hedder sidledes videre i
artiklen: »Det bliver sikkert ngdvendigt, at koope-
rationen i fremtiden i langt, langt hgjere grad end
tidligere kommer helt ind pa livet af fabrikationen
og engros-distribueringen, hvis vi skal ggre os no-
get som helst hdb om effektivt at bekeempe mono-
polerne.«

Om de konkrete opgaver, som kooperationen méa
tage op, hedder det videre: »Jeg tror faktisk, at det
er muligt efterhdnden at skabe en sadan forstaelse
for kooperationen, at man samtidig skaber den til-
lid, som der ngdvendigvis méa veere, for at lgnmod-
tagerne af deres indtjening vil lade nogle af deres
smépenge investere for til gengeeld at fa andel i de
nye ypperlige goder, som teknikken har skabt. Ting,
som ikke bgr vaere museumsgenstande eller rarite-
ter forbeholdt en lille gruppe. De nye ting, som kun
bliver fremskridt, nar de kan erhverves af den store
befolkning. Det gaelder fotografiapparater, knal-
lerter, scooter, radioer, fjernsyn, stalvaske, mo-
derne komfurer, kgleskabe og saledes fortsat en
linie fremover for alle de nye forbrugsgoder, der
vil komme. Forbrugsmasserne far i dag som regel
kun andel i disse nye ypperlige ting mod at betale
temmelig store avancer, d. v.s. at de i rigelig grad
udbyttes. Derfor skulle forbrugermasserne selv
kunne skabe en kooperation som var i stand til at
skaffe disse ting frem pa markedet til priser, der
let kunne komme til at ligge mange procent under
de nugeeldende.«
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Den gensidige
Uheldsforsikrings-Forening

for D.S.B.s personale

Den gens. Uheldsforsikrings-Forening for D. S. B.s per-
sonale afholdt den 7. maj 1957 ordinzert reprasesentant-
skabsmgde i Kgbenhavn med fglgende

dagsorden:
Protokol fra repraesentantskabsmgdet 1956.
Beretning og regnskab for driftsaret 1955-56.
Forslag til eendring af preemietarif.
Valg i h. t. vedtegtens § 10.
Forslag til protokoltilfgrsel.
Fastsaettelse af lgnninger m. v.
Eventuelt.

SIS @ oo B

Mgdets ordstyrer, forretningsfgrer P. Madsen, erklee-
rede mgdet for lovligt indvarslet og bgd alle de frem-
mgdte velkommen.

Alle repraesentanter var mgdt.

Til sekreteer valgtes overtrafikassistent E. Svendsen.

Pkt. 1. Protokollen fra repraesentantskabsmgdet 1956,
der var udsendt til samtlige repraesentanter, blev en-
stemmig godkendt.

Pkt. 2. Forretningsfgreren, sekreter J. K. F. Jensen,
udtalte, at driftsadret 1955-56 udviste en mindre med-
lemsfremgang end aret forud. Foreningens medlemstal
var ved arets begyndelse 8555, og efter afgang, udmel-
delse, slettelse af 75-arige pensionister m. v. havde vi
ved arets slutning 8.603 — en nettofremgang pa 48 med-
lemmer.

Uanset, at DSB’s personaleantal er for nedadgéende,
finder styrelsen alligevel denne fremgang for lille. Der
havde vaeret en betydelig bedre tilgang blandt de ny-
antagne i 1. distrikt end i 2. distrikt, hvilket beroede pa,
at man i 1. distrikt mere systematisk fik det nyantagne
personale i tale. En tilsvarende ordning for 2. distrikts
vedkommende var gnskelig. Igvrigt matte styrelsen fast-
sla at det kneb meget med at fa& Jernbaneforeningens
unge medlemmer til at melde sig ind i Uheldsforsik-
ringsforeningen. Dette var i sig selv maeerkeligt, nar
man tog i betragtning, at de fleste hgrte til den billige
fareklasse.

De 8.603 medlemmer fordelte sig i de 3 fareklasser
saledes:

Fareklasse 1. 989.

> II: 1942, heraf 620 pensionister.
s III: 5672.

Felles for de 3 fareklasser var, at langt det over-
vejende antal medlemmer havde dagpengeforsikring fra
4. dagen.

Den samlede forsikringssum for dgd og invaliditet
udgjorde i september kvartal 1956 hhv. 26.059.000 og
42.744.000 kr.

Der var i arets 1gb udtradt 407 medlemmer, de fleste
pa grund af dgdsfald, en ikke ringe del ved afskedigelse
og glaedeligvis kun ganske fa efter gnske fra de pageel-
dende.

Det viste sig, at stadig flere gnskede at forblive for-
sikret efter afgang med pension, hvilket ogsa er arsagen
til, at styrelsen pa et senere punkt pad dagsordenen vil
fremsaette forslag om fortsat forsikring ogsa efter det
fyldte 75 ar.
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Efter szedvane var langt de allerfleste skadesager af-
sluttet med udbetaling af dagpenge, ialt 52.175 kr. Af
dgdserstatninger havde der kun veret 3, og i 17 tilfeelde
var der udbetalt invaliditetserstatning med ialt ca.
16.000 kr.

Nogle skadesager var afgjort kulancemeessigt, og i
fa tilfelde havde man mattet afvise skadeanmeldelser
pa grund af manglende oplysninger m. v.

Voldgiftsretten havde veeret i brug i et enkelt til-
feelde, hvor styrelsens afggrelse var blevet stadfaestet.

Skadeudvalget havde afgivet erkleering om, at der
ikke var bemeaerkninger at ggre til de trufne afggrelser.

Driftsregnskabet for regnskabsaret 1. december 1955
—-31. november 1956 balancerede med 211.652,41 Kkr., og
overskuddet pa 39.478,12 kr. var overfgrt til reserve-
fondet. Formuen udgjorde 341.178 kr.; dog matte be-
merkes, at foreningens obligationer var optaget til
kurs pr. 1. november 1956.

Beretning og regnskab blev enstemmigt vedtaget.

Pkt. 3. Forslag til eendring af vedtsegtsafsnittet:
»Preemietarif« skyldtes, at statsbanernes lgnningsbog-
holderi skal omlaegges til hulkortsystem, hvilket med-
fgrer méanedlig opkravning af praemien i stedet for
kvartarlig. Zndringen vil medfgre en mindre forhgj-
else af satserne, som desveerre er ngdvendig, da belg-
bene skal fordeles med lige store andele for hver méaned.

Praemietariffen vil herefter blive saledes:

For hver 1000 For hver 1000  For hver 1 kr. i dagpenge

kr. ved ded kr. v. invaliditet fra 4. dag fra 22. dag

Fareklasse I: kr. 0,05 kr. 0,05 kr. 0,20 kr. 0,10
s II: » 0,05 » 0,10 » 0,35 » 0,10

s IIT: » 0,10 » 0,15 > 0,40 » 0,15

Ved tegning af forsikring fastsaettes en mindsteprae-
mie pa kr. 2,40 pr. ar (20 gre pr. maned).

Der kan ikke tegnes hgjere forsikring end

10.000 kr. ved dgd
20.000 kr. ved invaliditet og
5 kr. i dagpenge.

Przemierne opkraeves manedvis gennem indeholdelse
i lgnnings- eller pensionsudbetalingen.

Med hensyn til tidspunktet for de nye satsers ikraft-
treeden ville styrelsen sa vidt muligt foranledige, at
dette skete senest 3 méaneder forinden, igennem be-
kendtggrelse i de 4 jernbaneorganisationers fagblade,
men det sker ikke, fgr DSB’s lgnningsbogholderi gar
over til hulkortsystemet.

P3a forespgrgsel fra repraesentantskabet oplyste for-
retningsfgreren, at eendringen ville medfgre en mer-
indtegt pa 20.000 kr. arlig, som egentlig var mod sty-
relsens gnske. Formodningen om, at fareklasse II fik
en relativ ringe forhgjelse i forhold til fareklasse I var
ikke rigtig, men hertil kunne siges, at fareklasse II ved
en tidligere lejlighed havde faet en forhgjelse af dag-
pengepraemien, uden at de gvrige fareklasser var un-
dergdet nogen &ndring.

Herefter blev &ndringen enstemmig vedtaget.

Pkt. 4. Fglgende valgtes:

Forretningsfgrer: Sekreteer J. K. F. Jensen.

Styrelsesmedlem: Lokomotivfgrer E. Greve Petersen.

3. medlem af styrelsen. Maskinarbejder Hj. Jensen.

Kasserer: Billetkasserer P. From Hansen.

Stedfortreeder for styrelsen: Overtrafikassistent E.
Svendsen.



Formand for repreesentantskabet: Forretningsfgrer
P. Madsen.

Neaestformand for repraesentantskabet:
mand N. Meldgaard Kristensen.

Revisor: Stationsforstander F. Remfeldt.

Revisorsuppleant: Verkmester H. K. Henriksen.

2 medlemmer til skadeudvalget: Togfgrer N. J. Ol-
sen og lokomotivfgrer S. Suneson.

Suppleant til skadeudvalget: Banebetjent N. A. Jen-
sen.

Formand for voldgiftsretten: Overkirurg, dr. med.
Hans Wulff.

Medlemmer af voldgiftsretten: Overtrafikkontrollgr
Carl Andersen og rangerformand N. Meldgaard
Kristensen.

Suppleanter for voldgiftsretten: Verkmester H. K.
Henriksen for Carl Andersen og overportgr N.
Kolding for N. Meldgaard Kristensen.

Rangerfor-

Pkt. 5. Pa styrelsens vegne fremsatte forretningsfg-
reren fglgende forslag:

»Repraesentantskabsmgdet 1957 beslutter, at den i
1943 vedtagne aldersgrzense pa 75 ar for pensionerede
medlemmers forbliven i Uheldsforsikrings-Foreningen
bortfalder fra og med den 1. juni 1957.

Den efter den 1. juli 1957 pa medlemsbrev til pen-
sionister anfgrte pategning om forsikringernes ophgr
uden serlig varsel fra udgangen af det regnskabsar,
hvori den pagaldende er fyldt 75 ar, har ingen gyldig-
hed fra den 1. juni 1957.«

Forretningsfgreren udtalte, at forslaget var forelagt
pa grundlag af en undersggelse for drene 1940 til 1956,
i hvilken periode pensionisterne havde indbetalt ca.
25.000 Kkr. i preemie, og udgiften i samme tidsrum kun
havde udgjort ca. 7.300 kr. Selv om undersggelsen selv
sagt kun kunne omfatte pensionister indtil det fyldte
75. ar, ville man anbefale forslagets gennemfgrelse bl. a.
som en cadeau til gamle trofaste medlemmer af for-
eningen.

Protokoltilfgrslen blev enstemmigt vedtaget.

Pkt. 6. Som fglge af en rationalisering af foreningens
arbejdsgang og regnskabsform fremsatte forretningsfg-
reren pa styrelsens vegne forslag om nedsattelse af 1gn-
ninger saledes:

»Med gyldighed fra den 1. juni 1957 foreslas hono-
rarerne til forretningsfgrer, sekreter og regnskabsfgrer
fastsat til: 2,5 pct., 3,25 pct. og 3,0 pct. af sidste ars
premieindtegt samt et tilleeg i henhold til det til en-
hver tid for finanslovshonorarer fastsatte procenttal.

Fra det tidspunkt, de pa repraesentantskabsmgdet
1957 vedtagne premiereguleringer treeder i kraft, ned-
settes de foran nzevnte procentsatser med 0,25 pct. for
alles vedkommende.«

Forslagets gennemfgrelse vil betyde en nedszettelse
af honorarerne pa hhv. ca. 1200, 1400, og 1500 kr. arlig
for hver.

Forslaget blev enstemmigt vedtaget.

Et af styrelsen fremsat forslag om regulering af di-
etsatserne og betaling for aflgsning efter DSB’s afkort-
ningsregler blev enstemmigt vedtaget.

Pkt. 7. Intet forela.

Herefter afsluttede ordstyreren mgdet.

E. Svendsen.

Stor udenlandsk interesse
for dansk arbejderkooperation

Den danske arbejderkooperation er genstand for
overordentlig stor interesse fra udlandets side. Aret
rundt geester mange mennesker fra institutioner og
organisationer i udlandet den kooperative bevee-
gelse for at seette sig ind i, hvilke metoder og veje,
den har fulgt i sin udvikling og veekst.

I denne szson har der bl. a. veret geester fra
U.S. A., Sydamerika, Indien, Thailand, Indonesien,
Philippinerne, Pakistan, Ceylon, Formosa, Burma,
Malaya, Nigeria, @sirig, Svejts, Frankrig og Gree-
kenland, som har gnsket at danne sig et indtryk af
arbejderkooperationen.

Repraesentanter for de sdkaldte underudviklede
lande er navnlig interesserede i at seette sig ind i
byggefagskooperationens forhold og organisations-
former, idet denne virksomhedsgruppe hviler pa et
grundlag og har et arbejdsomrade, som ggr, at er-
faringerne herfra let kan overfgres til disse lande
og anvendes her.

Blandt de udenlandske geester var igvrigt pro-
fessor Leslie Lipson fra universitetet i Berkeley,
Californien, som er i Skandinavien péa et stipendium
fra Rockefeller Foundation. Han beskeeftiger sig
med sammenlignende studium af demokratisk styre
og gnskede derfor at leere af, hvad han betegnede
som »demokratiets konstruktiive og frugtbare virke
i Skandinavien«, hvor han har haft samtaler med
regeringsmedlemmer og fremtreedende politikere og
altsd ogséd har villet seette sig ind i dansk arbejder-
kooperations opbygning og baggrund.

Tak

Vi beder Fredericia afdelinger af Dansk Lokomotiv-
mands Forening modiage vor hjerteligste tak for udvist
opmarksomhed ved vor kere gamle faders begravelse.

P& familiens vegne
pens. lokomotivigrer J. P. Pedersen.

Hjertelig tak for den venlige deltagelse ved vor kaere
mand og faders dgd og bisattelse. En hjertelig tak til
lokomotivfgrer Sgltoft for den smukke tale ved baren
samt for fanens tilstedeveerelse.

Valborg, Lise og Egon Terkelsen.

Opmarksomhed frabedes
Al opmeerksomhed i anledning af mit 40 ars jubi-
leeum frabedes venligst. Er bortrejst.
J. C. Astrup, lokomotivfgrer, Gb.

Lokomotivferernes Sangforening
Gb. og Hgl.
Til den arlige skovtur, som denne gang gar »Ud i det
bla«<, mgdes vi ved DSB’s rutebilstation i Valby torsdag
den 15. august kl. 11,15.
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Frokostpakke medbringes, og et eller andet sted
stoppes op, medens maden vederfares al retfeerdighed
med snaps, gl og kaffe til.

Inden vi hen pa aftenen vender hjem, far vi te eller
kaffe med ostepind til.

Prisen pr. deltager er 8,00 kr., og indtegning kan ske
ved henvendelse til telefon RY 6052, eller man kan tegne
sig pa de lister, der vil blive ophaengt pa depoterne.

Bestyrelsen.

D.L.F., Arhus afdelinger

afholder sommerudflugt til Bygholm slot ved Horsens
mandag den 19. august kl. ca. 14.
Neaermere ved opslag i remisen.
Festudvalget.

»Lanternen«

Til oplysning for medlemmerne kan meddeles, at
»Lanternen« afholder sin arlige sommerudflugt onsdag
den 4. september 1957.

Vi mgdes kl. 9,00 prc. med hjemkomst kl. ca. 24,00.

Pris pr. deltager 18 kr.

NB. Nermere fglger i D. L. T. nr. 16, 20. august.

Bestyrelsen.

Forfremmelse til lokomotivinstruktgr (6. lkl.)
efter ansggning pr. 1-7-57.
Lokomotivinstruktgr (7. 1klL.):

M. Christensen, Fredericia, (motordriften) i Fredericia.

Forfremmelse til lokomotivfgrer (11. lkl.) pr. 1-8-57.
Motorfgrerne:

H. Rasmussen (Sinding), Arhus, i Gb.

C. J. Kongsted, Kgbenhavn Gb., i Kgbenhavn Gb.

A. G. Schmidt, Kgbenhavn Gb., i Kgbenhavn Gb.

Lokomotivfyrbgderne:
A. F. Christensen, Alborg, i Kgbenhavn Gb.
B. E. Poulsen, Fredericia, i Kgbenhavn Gb.
H. C. Ballhorn, Padborg, i Kgbenhavn Gb.

Amnsat som lokomotivfyrbgder pr. 1-8-57.
Lokomotivfyrbgderaspirant:
V. Andersen, Kgbenhavn Gb., i Kgbenhavn Gb.

Forflyttelse efter ansggning pr. 9-7-57.
Lokomotivfyrbgder:
G. Madsen, Brande, til Frederikshavn.

Forflyttelse efter ansggning pr. 1-8-57.
Lokomotivfgrer (11. 1kl.):
K. Birkelund, Kgbenhavn Gb., til Kalundborg.

Forflyttelse efter ansggning pr. 1-8-57.
Lokomotivfyrbgder:
P. . Sdrensen (Hasseris) Kbhvn. Gb., til Frederikshavn.

Afsked.
Lokomotivfgrerne (11. 1kl.):
A. S. Terkelsen, Naestved, er afskediget efter ansggning
pa grund af svagelighed med pension (30-9-57).
Hans Nielsen, Fredericia, er afskediget efter ansggning
pa grund af alder med pension (30-9-57).
P. K. Larsen (Boe), Korsgr, er afskediget efter ansgg-
ning pa grund af alder med pension (30-9-57).

Dgdsfald.
Lokomotivfgrer A. S. Terkelsen, Naestved, er afgiet ved
dgden den 12-7-57.
Lokomotivfgrer P. T. Jacobsen, Korsgr, er afgiet ved
dgden den 15-7-57.

MEDLEMSLISTEN

Optaget som ekstraordincert medlem pr. 1-7-57.

Pens. lokomotivigrer L. H. C. Olsen, Svanedamsgade 35,
Nyborg.

Pens. lokomotivfgrer Chr. E. Dalbro, Reberbanen 14,
Viborg.

Pens. lokomotivigrer W. J. J. Frederiksen, Horsens-
gade 10, 2., Arhus.

Navneeendring.
Motorfgrer D. K. Christensen, Esbjerg, har taget navne-
forandring til D. Kiis pr. 3-6-57.

Dansk Maskinpakning ass

Amaliegade 41
Kebenhavn
C: 121528

L
31GI

HygieJniske Gummivarer

Katalog gratis

Amk. Gummivare Industri

Klingseyvej 6, Kbhvn.
Telefon Damso 3132

Vestergade 3 . Kebenhavn K
TIf. Byen 4195
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Weinrich Nielsens
Bageri og Conditori

anbefales

ALBANI PILSNER

Besog , i urhofellet”
Nyborg Strand . TIf. 112

Bevar Nyborg Tapet- og Farvelager
esKY

Forsken C. Ostergaard Jensen

MAL! Nr. Voldgade 66 . TIf. 283

*/s €. F. Schalburg
VINGAARDEN 1 NYBORG
Grundlagt 7. Juni 1817

Nyborg Kulimport
og Nyborg Cichorietorreri A/s
Telefon 15 og 23

NORREGADES KIOSK

Norregade 9 (Alfred Johansen) Telf. 261

Alt i Dag- og Ugeblade — Tobak og Spiritus

Boger
Bodtcher:-Jensen | Papir
Kongegade, Nyborg, TIf. 33 Musik

l',?)[rf] Telefon 76

Drevsen & Nellemann
NYBORG - TELF. 25 og 189

Isenkram-, Stebegods-, Glas-, Porcelaen- og
Udstyrstorretning

NYBORG DAMPVASKERI
OG TRI-RENSERI

Kemisk Tejrensning
Telefon 54

Cafe FARGEGAARDEN
Godt Madsted . Billige Priser . TIf. Nyborg 582

Stot vore
ANNONCORER

JOHS. WIGHMANN's

Traskoforretning

anbefales
d'Hrr. Lokomotivmand

HJ. MARTENS EFT.
v/ Peter Christensen

Guldsmed
& Graver

Norregade 6,
Nyborg, TIf. 369

WERNER HANSEN
Urmager og Guldsmed
Briller med Dobbeltglas

anbefales til Tjenestebrug.
Deres Sygekasse giver Tilskud.

Forlang KAFFE

fra P. M. BRUUN’s Kafferisteri
(Ved A. M. Petersen)

Forlang!

Carlsminde

ol og vand

Nyborg Ligkistemagasin
K. Jacobsen  Snedkermester

Besgrger alt vedr. Begravelse el.
Ligbrending. Grdl. 1897

v/ Slottet . TIf. 171

Radio-Magasinet

Ostfyns sterste Grammofon-
Pladelager

Norregade 13 . Telf. 1060

HJORTSHG) CHRISTENSENS Tandteknik
NYBORG - TELF. 920

C. Knackstredt

Tit. Nyborg 550

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte-Kultur

Direkte Salg fra Drivhus

Ingen Butlksieje
derfor billigste Priser

RICHARD LEHN

1. KIl. Herreekvipering TIf. Nyborg 68

Til daglig og Fest
»BORGERFORENINGEN«

Tif. NYBORG 1313

altid bedst

H. Nicolaisen

Nyborg
Telf. 111 2 L.
Altid 1ste Kl. Varer

N. Urban Serensen

239




Dot or altid
TOP 4

OSTIYDSKE BRYGGERIER AKTIESELSKAB

TGP
&)‘

Fisk - Vildt - Fjerkre

PROVEN

FR. ALLE 139 . TLF. AARHUS 25322

Knud
BROGGER Special Optiker
Aarhus - Ostergade 28 - TIf. 24768

Telefon
Aarhus 3720

Leverander
tl DSB

S. Bendtsen & (o.s Eftf.

Skraederforretning
Rvesgade 27, Aarhus

Stort
Udvalg i
Grav-
monumenter

Jensen & Nielsen
Kirkegaardsvej 1, Aarhus, TIf. 1379

Aktieselskabet

AARHUUS PRIVATBANK
BAarhus Kebenhavn

Arbejder Spare- og Laanekassen for Aarhus og Omegn

de Mezasvej 1 Ostergade 4 Tordenskjoldsgade 37
TH. 30333 TIf. 26255 TH. 68166

Aathus Amtstidende

Fellesforeningen for Danmarks Brugsforeninger
Hovedkontor: Nijalsgade 15, Kebenhavn
Telefon 4015

RADIO-THYGESEN
Raadhuspladsen 1 . Aarhus . Telefon 21011

Ferende Specialforretning i

RADIO - GRAMMOFONPLADER - FIJIERNSYN

Sig det med Blomster

P. B. VAHL
Fr. Alle 149, Aarhus, TIf. 5150

Paa faa Timer
overalt i Verden

VOGNFABRIKKEN

SCANDIA

AKTIESELSKAB
R ANDTERS

Marketenderiet

i Centralverkstederne
og Godsbanegaardens
* Lokomotivremise

Driftsudvalget anbefales

J. Lauritzens Kulforretning A%

KUL . KOKS . BRIKETTER . BRZANDSELSOLIE

Esbjerg Telf. 3900

ERIKSEN & CHRISTENSEN

AKTIESELSKAB

ESBJERG

572302
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